Convertible vehicle arrangement - comprises upper rear pivoting bodywork 
part with front roof part pivoting relative to it, and pivoting axis of rear 
element arranged near front edge of lower part of lateral supports for rear 
side window 
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Abstract of FR2695081 

The rear part (18) of the driving compartment 
(12) is defined longitudinally by the seat backs 
(16,20) and a rear transverse wall (22). An 
upper rear part (28) of the bodywork is pivoted 
relative to the body around a horizontal axis 
(X-X). An upper front element (30) forming the 
roof, is pivoted relative to the rear element 
(28). 

The pivoting axis (X-X) of the rear element is 
arranged near the front edge of the lower part 
of the lateral supports (29) for the rear side 
window (32). The front element (30) is pivoted 
relative to the rear element (28) by a 
mechanism (50) with two horizontal pivoting 
axles. 

ADVANTAGE - Allows access to the rear part 
of the compartment when the roof is opened. 
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^4) Agencement de v6hicule automobile transfomiable en vdhicule ddcouvert 

(57) L'invention propose un agencement de v^hlcule auto- 
mobile du type comportant un habltade (12) dont la partie 
anri^re (18) est d^timlt^e longitudinalement par des dos- 
siers (16, 20) et par une parol transversale arri^re (22), et 
du type comportant un 6l6ment sup^rieur ani&re (28) de 
can-osserie qui est mont^ pivotant entre une position sortie 
et une position rang^e. et un 6l6ment sup^rieur avant (30) 
formant toit, qui est articulS par rapport § r6l6ment arri^re 
(28) entre une position sortie et une position rana6e, carac> 
t6rls6 en ce que I'axe de pivotement (X-X) de Tel^menl ar- 
rl6re est agenc6 sensiblement au voislnage du bord avant 
des parties inf^rieures des custodes latdrales, et en ce que 
r^l^ment avant (30) est articul^ par rapport k I'^l^ment ar- 
ridre (28) au moyen d'un mScanisme (50) d deux axes hori- 
zontaux d'articulation. 
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2695081 



1 

La pr^sente invention concerne un agenceraent de 
vShicule automobile transformable en vehicule dScouvert. 

L' Invention concerne plus particulierement un 
vehicule comportant un habitacle dont la partie arriSre 
5 est dSlimitee longitudinalement par des dossiers d'une 
rang6e de siSges et par une parol transversale arriere 
de 1 ' habitacle . 

On connalt de nombreux agencements de ce type de 
vehicule pour lesquels il est necessaire de concevoir des 

10 elements sup6rieurs de carrosserie, souples et/ou rigides 
permettant de transformer le v6hicule en un v6hicule 
decouvert tel que par exemple un cabriolet. 

De nombreux exemples d ' agencements possibles sont 
illustres dans le document CH-A-650.980, 

15 11 est notamment propose un agencement du type 

comportant un Element superieur arriSre de carrosserie 
qui comporte deux custodes laterales reliees entre elles 
par une lunette arriere et qui est monte pivotant par 
rapport a la structure du vehicule, autour d'un axe de 

20 pivotement horizontal agence au voisinage des parties 
inferieures des custodes, entre une position sortie et 
une position rang6e dans laquelle il est escamot6 dans 
la partie arriSre de 1* habitacle, et comportant un 
Element superieur avant de carrosserie, formant toit, qui 

25 est articule par rapport h I'Slement arriere entre une 
position sortie dans laquelle il s'etend longitudinale- 
ment entre un support transversal, constitue par exemple 
par le bord superieur de la bale de pare-brise, et le 
bord avant de 1 ' element arriere de carrosserie, et une 

30 position rangee. 

On constate toutefois que cet agencement, illustr6 
aux figures 5 d 8 de ce document, n'est pas satisfaisant 
dans la mesure ou I'Sl&ment formant toit, en position 
rang6e, obture la face super ieure de la partie arridre 

35 de 1' habitacle et ne permet plus d*y acceder pour 
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benef icier par example d'un espace de rangement suppl6- 
mentaire • 

De plus, le fait de vouloir obturer la face 
sup6rieure de la partie arriere de l*habitacle par 
5 1' element formant toit, impose d'une part d*utiliser un 
element superieur de carrosserie de faible longueur et 
d' autre part, ne permet pas d' assurer l'etancheit6 de 
I'habitacle dans des conditions satisfaisantes. 

II est egalement necessaire que 1 ' empattement 

10 lateral du toit soit identique a celui de 1' arriere du 
vehicule, ce qui n ' est prat iquement jamais realisable sur 
les vehicules actuals. 

Afin de remSdier h ces inconvenients , 1' invention 
propose un agencement de v6hicule du type mentionn^ 

15 pr6c6demment, caract6ris6 en ce que I'axe de pivotement 
de 1' Element arriere de carrosserie est agence sensible- 
ment au voisinage du bord avant des parties inf6rieures 
des custodes laterales de maniere que, en position 
rangee, la face interne concave de 1' element arriere soit 

20 tournee vers les dossiers, et en ce que 1' element avant 
est articule par rapport a 1' element arriere au moyen 
d*un mecanisme & deux axes horizontaux d * articulation de 
maniSre que, en position rang6e, 1' element avant soit 
escamote dans 1 ' espace delimite longitudinalement par les 

25 dossiers et par la face interne concave de I'SlSment 
arriere, avec sa face exterieure en vis-d-vis des 
dossiers • 

Selon d'autres caracteristiques de 1' invention : 

- le mecanisme d' articulation comporte un chassis 
30 rigide d ' articulation de 1' Element avant sur 1' element 

arriere de carrosserie qui, en position sortie des 
elements avant et arriere, est agence entiferement & 
I'intSrieur du vehicule ; 

- le chassis d' articulation est monte pivotant sur 
35 l'616ment arriere autour d'un premier axe d' articulation 
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et; I'elemen-fc avant est montS pivotant sur le chassis 
d * articulation autour d'un second axe d * articulation ; 

le mecanisme comporte des premiers moyens 
commandes de verrouillage pour immobiliser le chassis 
5 d ' articulation en rotation, autour du premier axe 
d ' articulation et par rapport ^ 1' element arriere, dans 
une position correspondant a la position relative 
qu'occupent ces deux organes lorsque les Elements avant 
et arriere de carrosserie sont en position sortie ; 
10 - les premiers moyens de verrouillage dSfinissent 

un point de verrouillage agencS longitudinalement entre 
les premier et second axes d ' articulation ; 

- les premiers moyens de verrouillage comportent au 
moins un verrou porte par le chassis d ' articulation dont 

15 le pene cooper e avec une gache £ormee dans I'une des 
custodes laterales ; 

- le mecanisme d ' articulation comporte des deuxie- 
mes moyens commandes de verrouillage pour immobiliser le 
chassis d' articulation, autour du second axe d'articula- 

20 tion et par rapport h l'616ment avant, dans une position 
correspondant k la position relative qu'occupent ces deux 
organes lorsque les 616ments avant et arriere de carros- 
serie sont en position sortie ; 

- les deuxiemes moyens de verrouillage definissent 
25 un point de verrouillage agence longitudinalement entre 

les premier et second axes d ' articulation ; 

I'agencement comporte des troisiemes moyens 
commandes de verrouillage pour immobiliser 1' element 
arriere en rotation, autour de son axe de pivotement et 
30 par rapport S la structure du vehicule, dans sa position 
sortie ; 

- le second axe d ' articulation est agence longitu- 
dinalement dans la partie centrale de l'616ment avant ; 



2695081 



4 

- le mecanisme comporte des moyens dlastlques de 
rappel qui sollicitent l'616ment avant en rotation autour 
du premier axe d ' articulation ; 

- 1 ' agencement comporte des moyens d ' assistance des 
5 deplacements des 61&nents avant et/ou arriere de carros- 

serie ; 

- les moyens d' assistance comportent un premier 
organe d' assistance agenc^ entre 1' element arriere de 
carrosserie et la structure du vehicule ; 

10 - les moyens d' assistance comportent un second 

organe d' assistance agence entre le chassis d^ articula- 
tion et 1' Element arriSre de carrosserie ; 

- 1' organe d' assistance est un amortisseur ou un 
verin d' assistance. 

15 D'autres caracteristiques et avantages de 1' inven- 

tion apparaltront a la lecture de la description ddtail- 
lee qui va suivre pour la comprehension de laquelle on 
se reportera aux dessins annexes dans lesquels : 

- La figure 1 est une vue schematique en section 
20 longitudinale partielle illustrant un agencement d'un 

v6hicule r6alis6 conformement aux enseignements de 
1' invention et sur laquelle les deux elements supSrieurs 
de carrosserie sont illustres dans leur position sor- 
tie ; 

25 - la figure 2 est une vue en perspective eclatee 

des principaux composants du mecanisme d ' articulation et 
des deux elements superieurs de carrosserie ; 

- la figure 3 est une vue en section transversale 
du toit ; 

30 - la figure 4 est une vue de detail illustrant un 

mode de realisation des premiers moyens commandos de 
verrouillage du mScanisrae d' articulation ; 

- les figures 5 a 9 sont des vues schematiques 
similaires S celles de la figure 1 illustrant dif f6rentes 
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posl-tions relatives des deux Elements superieurs de 
carrosserle ; 

- la figure 10 est une vue similaire a celle de la 
figure 1 illustrant un second mode de realisation d'un 

5 agencement realise conformement aux enseignements de 
1 * invention ; 

la figure 11 est une vue en perspective similaire 
a celle de la figure 2 illustrant le mecanisme d' articu- 
lation du second mode de realisation de 1 ' agencement ; 
10 - les figures 12 a 14 sont des vues similaires 4 

celles de la figure 10 qui illustrent diffdrentes 
positions relatives des deux elements sup&rieurs de 
carrosserie ; et 

- la figure 15 est une vue similaiire a celle de la 
15 figure 10 illustrant une variante du second mode de 

realisation. 

Le vehicule 10 illustrfe & la figure 1 comporte un 
habitacle 12 congu par exemple pour etre occupe par deux 
passagers assis sur des sieges 14 comportant des dossiers 

20 16 16g6rement inclines vers I'arriere. 

L' habitacle 12 comporte une partie arri&re 18 qui 
est d&limitee longitudinalement, d'une part par la face 
arriere 20 des dossiers 16 et d' autre part par une parol 
transversale arriere 22. 

25 L' habitacle 12 et sa partie arriere 18 sont 

delimitSs par differents elements de carrosserie et de 
structure du v6hicule qui definissent la ceinture de 
caisse 24. 

Le vehicule 10 comporte 6galement un pare-brise 26 
30 fixe rigidement a la structure de la caisse du vehicule 
et qui s'6tend de mani&re inclin6e vers I'arrifere au- 
dessus de la ceinture de caisse 24. 

Le vehicule 10 est par exemple un cabriolet et la 
partie arriSre de la carrosserie est constitute par deux 
35 Pigments supSrieurs de carrosserie 28 et 30. 
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Pigment supSrleur arrlere 28 est un Element 
rlglde cons-tl-tu^ par deux custodes latSrales 29 reliees 
entre elles par une partle comportant la lunette arrldre 
32. 

5 Conformement a 1' invention, l*616ment arridre 28 

est inont^ pivotant par rapport a la structure du vehicule 
autour d'un axe horizontal de pivotement X-X qui est 
agence au voisinage des parties inferieures 34 des 
custodes laterales 29, realisees sous la forme de pattes 

10 de pivotement, et qui est situe sensiblement au voisinage 
du bord avant 36 de l'616ment arriere 28, en considerant 
le sens d'avancement du vehicule. 

Le second element sup&rieur de carrosserie 30 est 
un toit qui, dans la position sortie illustrSe ^ la 

15 figure 1 dans laquelle I'habitacle 12 est fermS par les 
deux elements de carrosserie 28 et 30, s'etend longitudi- 
nalement selon une direction sensiblement paralldle h la 
ceinture de caisse 24. 

Le toit 30 s'dtend longitudinalement entre le bord 

20 transversal superieur arriere 38 du pare-brise 26, sur 
lequel il prend appui par 1 ' intermediaire de son bord 
transversal avant 40 et auquel il est fixe par des 
mScanismes S grenouilleres 42 (voir figure 2). 

Le bord longitudinal arriere 44 du toit 30 prend 

25 appui centre la partie correspondante du bord superieur 
avant 46 de la bulle arriere 28. 

Conformement a 1' invention, le toit 30 est articule 
sur 1' element superieur arriere 28 au moyen d'un meca- 
nisme a deux axes d' articulation. 

30 Le mecanisme d ' articulation comporte un chassis 

rigide d ' articulation 50, qui est par exemple r6alis6 
sous la forme d'un elSment tubulaire plid. 

Dans la position sortie des deux elements 28 et 30 
illustrfee a la figure 1, le m6canisme d ' articulation est 

35 agenc6 entiSrement a I'interieur de I'habitacle, en 
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partie sous le toit 30 et en partie a 1 ' interieur de la 
partle superieure avant de 1' Pigment arrlere 28 de la 
carrosserie. 

Le chSissls d * articulation 50 presente une symStrie 
5 de conception par rapport Sl un plan longitudinal median 
du vShicule et est constituS d^une barre principale avant 
52 et de deux bras longitudinaux coudes 54. 

Les extremites libres des bras coudes 54 comportent 
des moyens d ' articulation 55 qui cooperent avec des 

10 moyens correspondants 58 formes dans les custodes 
laterales 29 de 1' element arriere de carrosserie 28 de 
maniere h dfefinir un premier axe d ' articulation Y-Y 
autour duquel le chassis 50 est monte pivotant par 
rapport a 1' element arriere 28. 

15 La barre avant 52 du chassis d ' articulation 50 se 

prolonge sensiblement par deux tenons d ' articulation 56 
qui sont prevus pour etre regus dans des logements de 
paliers correspondants 57 formes dans le toit 30 de 
manifere que ce dernier soit mont6 pivotant sur le chassis 

20 d ' articulation 50 autour d'un second axe d ' articulation 
Z-Z horizontal et paralldle au premier axe d ' articulation 
Y-Y. 

Le toit articule 30 peut Stre r6alis6 par exemple 
en tole ou en matSriau composite synth6tique. II est 
25 ggalement possible de concevoir des solutions hybrides 
tole-materiau composite. Les paliers d ' articulation 57, 
et d ' autres moyens d ' accrochage et/ou d ' articulation 
peuvent par exemple etre realises sous la forme d' inserts 
implantfes entre la peau exterieure et la doublure 
30 intdrieure du toit. 

De mSme, le chassis d * articulation 50 peut Stre 
r&alis6 en profile mStallique cintre a froid, en alliage 
ISger ou en matSriau composite synth6tique. 

L'dlSment arriSre de carrosserie 28 est par exemple 
35 const itu6 par une armature en tole. 
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Outre les raoyens d ' articulation et de pivotement 
qui viennent d'etre d6crits et qui permettent les 
dlff brents mouvements des elements 28 et 30, tels qu'll 
seront decrlts par la suite, autour des axes X-X, Y-Y et 
5 Z-Z, I'agencement comporte diff6rents moyens de verrouil- 
lage et d' assistance qui seront maintenant ddcrits en 
dfetail. 

Le mecanisme d ' articulation comporte des premiers 
mcJyens commandes de verrouillage qui permettent d'immobi- 
10 User le chassis d * articulation 50 en rotation autour de 
I'axe Y-Y par rapport k l'616ment arri6re 28, et ceci 
dans la position relative de la bulle 28 et du toit 30 
qui est illustrSe a la figure 1. 

Ces premiers moyens de verrouillage commandes 60 
15 sont realises par exemple sous la forme d'un verrou dont 
le pene 62 est prevu pour etre regu dans une gache 
correspondante 64 formee dans la custode laterale 29 au 
voisinage de son bord avant 46. 

Deux verrous 60 peuvent etre agenc6s symfetriquement 
20 sur le chassis d ' articulation 50 dans la zone mSdiane 
incurvee 66 des bras coudSs 54. 

Un mode de realisation S commande mecanique par 
cable 68 du verrou 60 est illustre a la figure 4. 

Le corps de verrou 70 est soudS sur le bras 54 et 
25 le pene 62 est commande, a I'encontre d"un ressort de 
rappel 72 qui tend a le solliciter vers sa position 
sortie, au moyen d'une came 74 dont la rotation autour 
d'un axe 76 est commandee par le cable 68. 

L*agencement comporte egalement des moyens comman- 
30 des de verrouillage, non repr6sent6s sur les figures, qui 
permettent d ' immobiliser 1 ' element arriere 28 en rotation 
autour de son axe de pivotement X-X, par rapport a la 
structure de caisse du vehicule, dans sa position sortie 
illustrSe a la figure 1. 
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On a llluste sur les figures 1 a 9, un premier 
organe 80 assistance pour les deplacements en pivote- 
ment de l^&l&nent arriere 28. 

Le premier organe 80 peut etre realise sous la 
5 forme d'un amortisseur hydrauligue ou d'un verin moteur 
selon les applications. 

On a egalement illustr6 sur les figures, dans la 
partie basse de la partie arriere 18 de I'habitacle 12, 
un receptacle 82 qui est prevu pour recevoir le bord 
10 longitudinal avant 38 du toit 30 en position ranges. 

On decrira maintenant le f onctionnement du premier 
mode de realisation de l*agencement illustre aux figures 
1 a 9. 

Pour transformer le vehicule 10 en un vehicule 
15 ouvert, le conducteur commence par deverrouiller les 
grenouilleres 42 afin de dfesolidariser le bord avant 40 
du toit 30 du bord arriere 38 du pare-brise 26. 

Le conducteur provoque ensuite la liberation des 
premiers moyens de verrouillage 60 afin de permettre 
20 temporairement un mouvement de pivotement, dans le sens 
anti-horaire en considerant la figure 1, du chassis 
d ' articulation autour de I'axe Y-Y par rapport k 1' Ele- 
ment arriere 28. 

Le conducteur provoque egalement la liberation des 
25 moyens de verrouillage en pivotement de 1* element arriere 
28 autour de I'axe X-X. 

Le conducteur, au moyen d'une poignee (non repre- 
sentee) formee sur la face interieure du toit provoque 
un premier dfeplacement des elements 28 et 30 pour les 
30 amener dans la position illustree a la figure 5, et ceci 
en deplagant le toit en direction de 1' arriere. 

Ce premier mouvement a pour effet de provoquer un 
debut de rotation de I'Slement arrifere 28 autour de son 
axe X-X. 
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La poursuite de ce mouvement provoque ensulte le 
verrouillage a nouveau du chSssis d ' articulation 50 par 
rapport ^ l'616ment arriSre 28, 

Le conducteur continue d'agir sur le toit 30 en le 
5 sollicitant sensiblement longitudinalement vers 1 ' arridre 
et le mouvement se poursuit selon la clnSmatigue illus- 
trSe a la figure 6, 

Durant tous ces mouvements, le conducteur n'a pas 
& modifier sa position sur son siege car le toit 30 est 
10 libre de pivoter par rapport au chassis d * articulation 
50 autour de son axe d • articulation Z-Z et le conducteur 
peut garder la poignee de manipulation en main, 

Le mouvement se poursuit alors Jusgu'S la position 
illustree a la figure 7 dans laquelle la bulle arriere 
15 de carrosserie 28 a termine son mouvement de pivotement 
autour de son axe X-X et est en but6e contre une butee 
fixe 84, et dans laquelle sa face interne concave est 
tournee vers les dossiers 16 des sieges 14* 

A partir de la position illustree a la figure 7, le 
20 conducteur provoque ensuite la liberation des moyens de 
verrouillage 60 afin de permettre au chassis d' articula- 
tion 50 de pivoter autour du premier axe d ' articulation 
Y-Y, dans le sens anti-horaire en considerant les 
figures . 

25 Comme cela est illustre aux figures 8 et 9, la 

liberation des moyens de verrouillage 60 permet progres- 
sivement d'amener le toit 30 dans une position escamot6e 
dans laquelle son bord avant 40 est regu dans le recepta- 
cle 82, dans laquelle sa face extSrieure 31 est tournee 

30 vers la face arriere 20 des dossiers 16 et dans laquelle 
il s'etend devant la face interne concave 27 de la bulle 
28. 

Dans la position finale illustr6e S la figure 9, 
les deux Elements de carrosserie 28 et 30 sont entiere- 
35 ment escamot6s dans la partie arriere 18 de I'habitacle 
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12 et sont entierement situes en-dessous de la ceinture 
de calsse 24. L^agencement qui vient d'Stre decrit peztnet 
donc^ dans une partie arriSre 18 de volume r6dult,. 
d'escamoter compl6l:ement les deux Elements de carrosserle 
5 28 et 30 et ceci grSce d un mScanlsme d ' articulation de 
conception particuliSrement simple et de manipulation 
trSs aisee. 

Le raecanisme de verrouillage en position sortie, 
illustre a la figure 1, de 1' element arriere de carrosse- 
10 rie 28 peut par exemple etre d'une conception similaire 
au verrou 60 du chassis d' articulation. 

L * amortisseur d' assistance 80 assure un mouvement 
regulier de pivotement de la bulle arriere 28 autour de 
son axe X-X et constitue un frein partiel qui permet 
15 notamment de verrouiller nouveau le chassis d' articula- 
tion 50 par rapport a 1' element arriere 28 apr&s la 
premiere phase illustree a la figure 5. 

Afin d'eviter un basculement intempestif du toit 30 
a l^interieur de I'habitacle, autour de I'axe Z-Z, dans 
20 le sens anti-horaire en considerant les figures, et au 
cas ou le conducteur lacherait la poignee de manipula- 
tion, il est possible de prevoir des moyens 61astiques 
de rappel il lustres schematiquement sous la forme d*un 
ressort en spirale 86 S la figure 2 et qui sollicitent 
25 le toit 30 autour de I'axe Z-Z dans le sens horaire en 
considferant la figure 1. 

On decrira maintenant le second mode de realisation 
illustre aux figures 10 a 14. 

Ce mode de realisation differe essentiellement du 
30 premier par la conception du chassis d ' articulation 50. 

Le chassis 50 est realisS ici sous la forme d'une 
structure plane, en tole ou en mat6riau composite 
synthStique. 

Le chassis 50 coraporte des moyens d ' articulation 
35 definissant ces deux axes d * articulation Y-Y et Z-Z 
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respectivement par rapport a la bulle 28 et par rapport 
au toit 30. 

Des premiers moyens de verrouillage du type des 
moyens de verrouillage 60 sont dgalement agences entre 
5 les deux axes Y-Y et Z-Z pour immobiliser le chassis 
d ' articulation 50 en rotation autour du premier axe Y-Y 
par rapport S la bulle arriere 28. 

Conf ormement a un autre aspect de 1 ' invention, le 
mecanisme d ' articulation comporte egalement des seconds 

10 moyens commandes de verrouillage (non representes en 
d&tail sur les figures) 90 agenc6s entre les axes Z-Z et 
Y-Y qui ont pour fonction d' immobiliser en rotation le 
chassis d ' articulation 50 autour du second axe d' articu- 
lation Z-Z par rapport au doigt 30, et ceci dans la 

15 position relative qu'occupent ces deux elements lors- 
qu'ils sont dans la position sortie illustr6e a la figure 
10. 

Corame cela est illustre a la figure 12, les seconds 
moyens commandos de verrouillage 90 permettent de 

20 s' assurer que, au cours du mouvement de pivotement de la 
bulle arri6re 28 autour de son axe X-X, dans le sens 
horaire en considerant les figures, le doigt 30 est 
immobilise en rotation autour de son axe Z-Z. 

A partir de la position illustrfee a la figure 12, 

25 le mouvement de pivotement commun des deux 616ments 28 
et 30 qui sont solidaires en rotation par le chassis 50, 
se poursuit jusqu'ci ce que la bulle arriere 28 vienne en 
butSe • 

Le conducteur provoque alors, manuellement ou grSce 
30 a des moyens de commande automatises non illustrSs, la 
liberation des seconds moyens de verrouillage 90. Apr&s 
cette liberation, le mouvement du toit 30 par rapport a 
la bulle arriSre 28 se poursuit dans une premiSre phase, 
illustree a la figure 13, par pivotement autour du second 
35 axe d ' articulation Z-Z puis, au cours d'une seconde 
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phase^ par pivotement du chassis d ' articulation 50 autour 
du premier axe d ' articulation Y-Y jusqu*^ la position 
finale escamotSe illustree a la figure 14. 

La variante illustree & la figure 15 a pour but de 
5 montrer qu'il est possible de prSvoir un v6rin 92 de 
motorisation et d ' amortissement des deplacements relatifs 
des Pigments supSrieurs de carrosserie 28 et 30. 

L' ensemble des moyens de commande d' assistance et 
de motorisation peut etre automatise et cette demidre 
10 version permet d'effectuer toute la manoeuvre visant a 
decouvrir le vehicule, sans avoir a descendre du vehicule 
et sans necessiter d' effort important de la part du 
conducteur. 
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REVENDICATIQNS 
1. Agencement de v6hicule automobile (10) transfor- 
mable en vehicule dScouvert du type comportant un 
habltacle (12) dont la partle arrldre (18) est dSllmitSe 
5 longltudlnalement par des dossiers (16,20) d'une rangee 
de sldges et par une parol transversale arrldre (22), et 
du type comportant un element superleur arrlfere (28) de 
carrosserie qui comporte deux custodes laterales (29) 
reliees entre elles par une lunette arriere (32) et qui 

10 est monte pivotant par rapport a la structure du vehicu- 
le, autour d'un axe de pivotement horizontal (X-X) agence 
au volslnage des parties inferleures (34) des custodes, 
entre une position sortie et une position rang€ie dans 
laguelle 11 est escamote dans la partle arrlSre (18) de 

15 1' habltacle, et comportant un element superleur avant de 
carrosserie (30)' forraant toit, qui est artlcule par 
rapport a 1' element arriere (28) entre une position 
sortie dans laquelle il s'etend longltudlnalement entre 
un support transversal (26, 38) et le bord avant (46) de 

20 1' element arriere (28) de carrosserie et une position 
rangee, caracterise en ce que I'axe de pivotement (X-X) 
de 1' element arriere est agence senslblement au volslnage 
du bord avant (36) des parties inferleures (34) des 
custodes laterales (29) de manlere que, en position 

25 rangSe, la face interne concave (27) de l'dl6ment arrifere 
solt tournfee vers les dossiers (16), et en ce que 
1' element avant (30) est artlcule par rapport a 1' Element 
arriere (28) au moyen d'un mecanisme (50) a deux axes 
horlzontaux d' articulation (Y-Y, Z-Z) de manlere que, en 

30 position rangee, 1' element avant (30) solt escamot6 dans 
I'espace delimlte longltudlnalement par les dossiers (16) 
et par la face Interne concave (27) de 1' element arrl6re 
(28), avec sa face extSrleure (31) en vis-S-vis des 
dossiers (16, 20). 
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2. Agencement selon la revendication 1, caracteris6 
en ce que le mecanisme d * articulation comporte un chassis 
rigide (50) d * articulation de 1^ Element avant (30) sur 
1' element arriSre (28) qui, en position sortie des 

5 616ments avant et arriere, est agenc6 enti&rement & 
l'int6rieur du vehicule. 

3. Agencement selon la revendication 2, caract6ris6 
en ce que le chassis (50) est mont^ pivotant sur 1' ele- 
ment arriere (28 ) autour d'un premier axe (Y-Y) d'articu- 

10 lation^ et en ce que 1' element avant (30) est monte 
pivotant sur le chassis (50) autour d'un second axe 
d' articulation (Z-Z). 

4. Agencement selon la revendication 3, caracteris6 
en ce que le mecanisme comporte des premiers moyens 

15 commandes (60) de verrouillage pour immobiliser le 
chassis (50) en rotation, autour du premier axe d' articu- 
lation (Y-Y) et par rapport d 1' Element arriere (28), 
dans une position correspondant a la position relative 
qu'occupent ces deux organes (50, 28) lorsque les 

20 elements avant (30) et arriere (28) de carrosserie sont 
en position sortie. 

5. Agencement selon la revendication 4, caracterise 
en ce que les premiers moyens de verrouillage (60) 
dSf inissent un point de verrouillage agencS longitudina- 

25 lement entre les premier (Y-Y) et second (Z-Z) axes 
d' articulation. 

6. Agencement selon la revendication 5, caract6rise 
en ce que les premiers moyens de verrouillage (60) 
comportent au moins un verrou porte par le chassis (50) 

30 dont le p§ne (62) coopere avec une gache (64) form6e dans 
I'une des custodes laterales (29), 

7 . Agencement selon 1 ' une quelconque des revendica- 
tions 3^6, caract6ris6 en ce que le mecanisme comporte 
des deuxiemes moyens commandSs de verrouillage (90) pour 

35 immobiliser le chassis (50) en rotation, autour du second 
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axe (Z-Z) d • articulation et par rapport a 1' element avant 
(30)^ dans une position correspondant a la position 
relative qu'occupent ces deux organes (50, 30)lorsque les 
Elements avant (30) et arri^re (28) de carrosserie sont 
5 en position sortie. 

8. Agencement selon la revendication 1 , caract6ris6 
en ce que les deuxiemes moyens de verrouillage (90) 
definissent un point de verrouillage agence longitudina- 
lement entre les premier (Y-Y) et second (Z--Z) axes 

10 d ' articulation • 

9 • Agencement selon 1 ' une quelconque des revendica- 
tion 3 a 8, caract6rise en ce qu'il comporte des troisie- 
mes moyens commandes de verrouillage pour immobiliser 
1' Element arri6re (28) en rotation, autour de son axe de 

15 pivotement (;k-X) et par rapport a la structure du 
vehicule, dans sa position sortie. 

10. Agencement selon I'une quelconque des revendi- 
cations 3 S 9, caract6rise en ce que le second axe 
d' articulation (Z-Z) est agenc6 longitudinalement dans 

20 la partie centrale de 1 ' 616ment avant ( 30 ) . 

11. Agencement selon I'une quelconque des revendi- 
cation 3 d 10, caracterisS en ce que le mecanisme 
comporte des moyens Slastiques de rappel (86) c[ui 
sollicitent l'616ment avant (30) en rotation autour du 

25 second axe d' articulation (Z-Z). 

12. Agencement selon I'une quelconque des revendi- 
cations 2 & 11, caracterise en ce qu'il comporte des 
moyens d' assistance des deplacements des elements avant 
et/ou arriere de carrosserie. 

30 13. Agencement selon la revendication 12, caractS- 

2:is& en ce que les moyens d' assistance comportent un 
premier organe d' assistance (80) agencS entre 1' element 
arri&re (28) de carrosserie et la structure du vShicule. 
14. Agencement selon I'une des revendications 12 ou 

35 13, caracterise en ce que les moyens d' assistance 
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comportent un second organe d ' assistance (92) agenc6 
entre le chassis d ' articulation (50) et 1' Element arriSre 
(28) de carrosserie. 

15* Agencement selon l*une des revendications 13 ou 
5 14 r caracterise en ce que 1' organe d' assistance (80, 92) 
est un amortisseur ou un vSrin d* assistance. 



2695081 



1 /8 




2695081 



2/8 




2695081 



3/8 




FIG-6 
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FIG .10 
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FIG .12 
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FIG.U 
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